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© Sperrvorrichtung fUr Lenksaulen in Fahrzeugen. 



© Bei bekannten Sperrvorrichtungen bleifcrt ein 
Freigang zwtschen den eingefallenen Sperrteilen be- 
stehen. weil aus Festigkeitsgrtlnden eine grofie Tei- 
lung und eine massive Ausbildung von Radial- 
vorsprOngen an der Lenksaule vorgesehen sein mufi, 
die in bestimmten Drehstellungen der Lenksaule ein 
Spiel belSBt bevor die Sperrmrttel ordnungsgem§0 
einfallen. 

Als Sperrmittel wird ein matrizenformiger und 
ein patrizenfSrmiger Kegelteil (12 und 23) verwen- 
det, die zueinander axialbeweglich sind und von 
denen einer drehfest mit der LenksSule (11) verbun- 
den ist. 

Bei der Erfindung sind die patrizen-und matri- 
zenformigen Zahnungen (13 und 22) allsertig in Ein- 
griff, weshalb eine sehr feine Teilung mdgltch ist, die 

^ in jeder Drehstellung die Lenksaule spielfrei 

^blockiert. 
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Sperrvorrichtung fur Lenks&ulen In Fahrzeugen 



Die Erfindung richtet sich auf eine Sperrvor- 
richtung der im Oberbegriff des Anspruches 1 an- 
gegebenen Art 

Bei der bekanrrten Vonichtung (DE-OS 32 13 
719) jsl das Sperr-Rad durch achsparallel zur 
Lenksaule verlaufende Nuten in RadialvorsprQngen 
mit rechteckigem Querschnitt gegfiedert Um in 
Sperriage der Vorrichtung einen unerwOnschten 
Freigang der Lenksaule zu vermeiden, wird ein 
Paar von spiegelbildlich zueinander in einer Radia- 
lebene der LenksSule angeordneten Sperrhebeln 
verwendet, die mit ihren beiden Sperrarmen an 
spiegelbifdlich zueinander iiegenden Ranken 
zweier im Radiaiabstand zueinander fiegender 
Radialvorsprunge angreifen. En begrenzter Fret- 
gang der Lenksaule verbleibt, wenn beim Bnfallen 
der eine Sperrhebel die Nutmitte zwischen zwei 
RadiaJvorsprfJngen trifft wShrend der andere Sperr- 
hebel auf den Kopf des Radiaivorsprungs stoBt 
Weil die Sperrvorrichtung einem bestimmten Min- 
destdrehmoment von z.B. 25 mkp standhalten muB, 
bei dem eine Abscherung der RadialvorsprQnge 
nicht zu befurchten ist, muB eine verh2rtnismSflig 
grofle Radialvorsprungs-Breite eingehalten werden. 
Dadurch ergibt sich ein unerwQnscht groBes Spiel 
an der Lenksaule, bis beide Sperrhebel eingefallen 
sind. Infolge solcher Verstellung der Lenksaule fSllt 
ein beachtlicher Raddruck an, der das spatere Aus- 
heben der beiden Sperrhebel durch 
Schlusselbetatigung des Lenkschlosses erschwert 
Dies macht die Schlusselbetatigung schwergangig. 
Durch die doppelte Anordnung von Sperrhebeln ist 
auch ein beachtlicher Platzaufwand erforderlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
zuverlassige, platzsparende Sperrvorrichtung der 
im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu 
entwickeln, die einen Freigang zwischen den einge- 
fallenen Sperrteilen vermeidet, die LenksSule in 
jeder Winkellage arretiert und in Sperriage einem 
hohen Drehmoment standbalt Dies wird erfin- 
dungsgemafl durch die im Kennzeichen des Ans- 
pruches 1 angefOhrten Maflnahmen erreicht denen 
folgende besondere Bedeutung zukommt 

Weil in der Sperriage sSmtiiche Zahne der 
Innen-und AuBenzahnung der beiden Kegelteile in- 
einander grerfen, kann die erfindungsgemaBe 
Sperrvorrichtung einem hohen Drehmoment stand- 
halten, selbst wenn eine verhattnismMBig feine Zah- 
nteilung vorliegt. Jedes Zahn-Paar der beiden 
Kegelteile braucht namlich nur einen entsprech nd 
der Zahn-Anzahl kleinen Teil dieses Drehmoments 
aufzunehmen. Die feine Zahnteilung ermSglichst es 
andererseits, daB praktisch bei jeder Drehstellung 
der Lenksaule die Zahne der AuBenzahnung mit 
den ZahnlGcken der Innenzahnung ausgerichtet 



sind. Die Zahne der Innen-und AuBenteilung 
konnen dabei ein Dreieckprofil aufweisen, so daB 
es beim Enfail der beiden Kegelteile zu einer Selb- 
stausrichtung von- den ineinanderfahrenden Zahn- 

5 spitzen kommt Damit k5nnen die beiden Kegelteile 
bei jeder Drehstellung der Lenksaule einschlQpfen. 
Durch ihre aus Anspruch 3 ersichtliche komple- 
mentare Profilgebung ist eine Spielfreiheft 
gewahrleistet und ein unerwQnschter Freigang ver- 

w mieden. Aus FertigungsgrOnden wird man, gemSB 
Anspruch 2, die Zahnteilung der Innen-und 
AuBenzahnung gleich gestalten und gemSB Ans- 
pruch 4 das gleiche Zahnprofil wahlen. Well der 
Innenraum des matrizenformigen Kegelteils eine 

76 Aufnahme fOr den anderen patrizenfSrmigen Kegel- 
teil bildet ist eine Platzerspamis be! der erfin- 
dungsgemaBen Sperrvorrichtung erreichLDie Zah- 
nteilung kann dabei so fein gew§htt sein, daB die 
Ranken benachbarter, ein Dreieckprofil aufweisen- 

20 der Zahne, gemaB Anspruch 5, aneinander stoflen. 

Die Erfindung kann zugleich die Funktion eines 
Drehmomentbegrenzers erfUlleri, wenn der Kegel- 
wlnkel sowie der Zahnwinke! und schlieBlich die in 
Anspruch 6 und 7 erwahnte Federbelastung so 

26 aufeinander abgestimmt sind, daB beim Ober- 
schreiten eines bestimmten Drehmoments, von z.B. 
25 mkp, die ineinandergreifenden Zahnungen wie 
Rasthaltungen wirken und zahnweise Qberspringen, 
danach aber wieder blockierend wirken. Die Sperr- 

30 lage der Kupplungsteile bleibt somit erhalten und 
das Fahrzeug ist nach wie vor nicht lenkbar. Es 
genugt eine kleine Federbelastung, was eine 
leichtgangige SchlQsselbetStigung begrOndet FQr 
das Erttkuppein ist nur eine kleine Axialbewegung 

35 des in Anspruch 6 bzw. 7 erwShnten Kegelteils 
erforderlich, was fOr eine platzsparende Konstruk- 
tion und eine einfache Steuerung gQnstig ist 

FQr eine solche Steuerung des bewegfichen 
Kegelteils vom LenkschloB aus genQgt bereits der 

40 in Anspruch 8 genannte Steuerhebel. Seine Anord- 
nung in der Axialebene der Lenksaule begOnstigt 
den Aufbau und die Wirkungsweise. Der Angriff 
dieses Steuerhebels am Kegelteil kann durch den 
Ringabsatz gem§B Anspruch 9 erreicht werden und 

45 bietet sich insbesondere dann an, wenn der bewe- 
gliche Kegelteil gemaB Anspruch 6 mit der 
Lenksaule mitdrehbar ist Die Alternative gemSB 
Anspruch 7 vermeidet eine Reibung an der An- 
griffsstelie des Steuerhebels, weil der dortige axial- 

50 bewegliche Kegeltopf sich nicht mit der Lenksaule 
mrtdreht Bne solche Sperrvorrichtung ist beson- 
ders leichtgangig. 

FOr den Aufbau der erfindungsgemSBen Vor- 
richtung gibt es verschiedene M&glichkdten, deren 
jede ihre besonderen Vorteile bringt und die in den 
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AnsprOchen 10, 12 und 13 in drei V rsionen ange- 
geben ist Urn auch dabei Reibungsverluste am 
SuBeren Hebelarm des Steuerhebels zu v rmeiden, 
empfiehlt sich die aus Anspruch 14 erkennbare 
Rollreibung zu nutzen. 

Die verschiedenen eigenstandigen Versionen 
der erfindungsgemSBen Vorrichtung lassen sich 
auch problemlos mit einer 

Schlflsselabzugssicherung kombinieren, die einen 
zuveriSssigen und einfachen Aufbau aus einem 
Quer-und Langsschieber gemaB den Oberbegriffen 
nach Anspruch 11, 13 und 16 besitzt Man braucht 
nSmlich lediglich den Langsschieber im Sinne des 
Kennzeichens dieser AnsprQche zu gestalten, um 
von den Vorteilen der Erfindung dabei Gebrauch zu 
machen. 

In den Zeichnungen ist die Erfindung in vier 
AusfQhrungsbeispielen dargesteltt Die Erfindung 
richtet sich auf alie aus der Beschreibung und den 
Zeichnungen ersichtlichen neuen Merkmale, auch 
wenn sie in den AnsprQchen nicht ausdrOcklich 
erwShnt worden sind. Die Rguren zeigen in einem 
LSngsschnrtt zur LenksSuienachse die wesentlich- 
sten Teile der erfindungsgemSBen Vorrichtung, und 
zwan 

Fig. 1 ein erstes AusfOhrungsbeispiel der 
erfmdungsgemSBen Sperrvonichtung, bet der der 
Kegeltopf ortsfest positioniert ist, das Kegelrad axi- 
al beweglich ist, sich in Freigabeposition befindet 
und das LenkschioB in seiner Ausgangsdrehstel- 
lung vor SchlQsselabzug ist 

Fig. 2 das LenkschioB von Fig. 1 in Sperr- 
lage der beiden Kegetteile nach Abzug des 
SchlQssels aus dem LenkschioB, 

Fig. 3 eine Abwicklung der Verzahnungsgeo- 
metrie des Kegeltopfs von Fig. 1 bzw. 2, 

Fig. 4 in einer der Fig. 1 entsprechenden 
Freigabelage ein zweites AusfQhrungsbeispie! der 
Vorrichtung, worin der Kegeltopf ISngsbeweglich 
gesteuert ist und das Kegelrad dreh-und axialfest 
mit der Lenks§ule verbunden ist, 

Hg. 5 eine der Fig. 2 entsprechende Sperr- 
lage der in Fig. 4 gezeigten Vorrichtung, 

Rg. 6 die Freigabelage einer dritten 
AusfDhrungsform der erfindungsgemSflen Vorrich- 
tung, mit welcher das zugehdrige LenkschioB in 
einer WinkelposHion zur Lenksaulenachse angeord- 
net sein kann, 

Rg. 7 eine der Rg. 2 bzw. 5 entsprechende 
Sperrlage der Vorrichtung von Rg. 6, 

Rg. 8 die Freigabelage einer vierten 
AusfDhrungsform der erfindungsgemSBen Sperrvor- 
richtung in einer der Rg. 1, 4 bzw. 6 entsprechen- 
den Darsteliung, und 

Rg. 9 die zugehdrige Sperrlage der Vorrich- 
tung von Rg. 8. 

Di in den Rg. 1 und 2 gez igte Sperrvonich- 
tung 10 soil eine LenksSule 11 praktisch in jeder 



Drehstellung blocki ren. Dazu dienen zw i Kegel- 
teii 12, 22. die zueinander komplementSr gestattet 
sind. Der eine Kegetteil 12 ist matrizenfSrmig ge- 
staltet und trSgt an seiner Innenwand eine Innen- 

5 zahnung 13, weshalb er nachfolgend kurz 
"Kegeltopf 12" bezeichnet werden soil. Der andere 
Kegelteil 22 ist dagegen patrizenformig gestattet 
und besitzt auf seinem Kegelmantel eine 
AuBenzahnung 23 und soil nachfolgend kurz 

70 "Kegelrad 22" bezeichnet werden. 

Die Innen-und AuBenzahnung 13, 23 haben 
nicht nur die gleiche Zahnung, sondem auch das 
gleiche Zahnprofil, dessen Form aus der in Rg. 3 
ersichtlichen Abwicklung der InnenfiMche des 

75 Kegeltopfs 12 zu entnehmen ist Der Topfboden 14 
* ist ausweislich der Fig. 1, mit einer Axialbohrung 
15 versehen, durch welche die LenksSule 11 mit 
seitlichem Spiel hindurchgefOhrt ist Dann schlieBt 
sich der Kegeiinnenmantel mit der Innenzahnung 

20 13 an, worauf das die Kegelbasis bestimmende 
Stimende sich anschlieBt Rg. 3 zeigt die Verzah- 
nungsgeometrie im MaBstab 2 : 1. Qn einzelner 
Zahn 16 hat ein Dreieckprofil 17 mit zueinander 
geneigten Zahnflanken 18, 18*, die eine Zahnsprtze 

25 19 bilden. Die geneigten Ranken 18', 18 zweier 
benachbarter Zahne 16, 16 stoBen im Zahngrund 
19 spitz zusammen. Die Z2hne folgen dlcht aufei- 
nander. Man erhStt eine feine Zahrrteilung. Im vor- 
liegenden Fall besitzt der Kegeltopf 12 einhundert 

30 ZShne mit einem 60°-Zahnwinkel. 

Bei dieser Sperrvonichtung 10 ist gemaB Rg. 
1, der Kegeltopf 12 ortsfest angeordnet Zu seiner 
Befestigung dient ein die LenksSuie 11 umgeben- 
des Schutzrohr 20, an dessen RohiinnenflSche der 

35 Kegeltopf 12 durch eine SchweiBbefestigung 21 od. 
dgl. festgelegt ist Der Kegeltopf 12 sitzt koaxial zur 
strichpunktiert in Rg. 1 angedeuteten Lfingsachse 
24 der LenksSule 11, 

Das Kegelrad 22 ist auf der LenksSuie 11 

40 langsverschiebiich gelagert aber bei der durch den 
Pfeil 25 in Rg. 1 angedeuteten Drehung der 
LenksSuie 11 mitdrehbar. Dazu dienen an der 
LenksSuie 11 befindliche Langsfuhrungsmrttel 26, 
27. Das Kegelrad 22 besitzt eine Zentralbohrung 

45 28, die in einer Gleitpassung die Lenksaule 11 um- 
schlieBt Die Bohrwand dieser Zentralbohrung 28 
ist mit einer Langsnut 26 versehen, in welche eine 
in der LenksSule 11 befestigte Feder 27 eingreift 
Dadurch ist das Kegelrad 22 im Sinne des Dop- 

50 pelpfeils 29 axial verschieblich. 

Das Kegelrad 22 ist durch eine Feder 30 
gemaB dem Kraftpfeils 31 in Richtung auf den 
Kegeltopf 12 belastet Dazu dient eine die 
LenksSule 11 umschiieBende Wendelfeder 30, 

55 deren eines Ende sich an einem an der LenksSule 
11 axial festgelegten Sprengring 32 abstOtzt und 
deren anderes Ende sich am unteren Stimende 
des Kegelrads 22 anliegt Dieses Stimende 33 
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gehort zu einer zylindrischen Verlangerung des 
Kegelrads 22, die mit einer umlaufenden Ringnut 
34 v rsehen 1st und dadurch einen Ringabsatz 35 
. bildet welcher dem erwahnten Stirnend 33 abge- 
kehrt ist s 

Als Steuermittel fur die Axialverschiebung 29 
des Kegelrads 22 dient ein zweiarmiger Steuerhe- 
be! 36, dessen Schwenkgelenk 37 senkrecht zur 
Achse 24 verlauft, weshalb die Schwenkebene die- 
ses Steuerhebels 36 in einer Axialebene zur w 
Lenksaule 11 angeordnet ist. welche die Zeichene- 
bene von Rg. 1 bestimmt Der eine, innere Hebe- 
larm 38 stQtzt sich an dem Ringabsatz 35 des 
Kegelrads 22 ab, well sein anderer, auBerer Hebe- 
larm von einem Drehhubglied 60 festge halten 75 
wird. Die Arbeitssteilung dieses Glieds 60 wird 
durch ein Lenkschlofi 41 bestimmt, das Qber einen 
SchiQssel 42 betatigbar ist, wie noch naher be- 
schrieben wird. Auf diese Weise hSrt der Steuerhe- 
bei 36 Qber seinen inneren Arm 38 das Kegelrad 20 
22 gegen die Federbelastung 31 in der aus Fig. 1 
ersicntiichen zurQckgeschobenen Axiallage, wo die' 
Auflenzahnung 23 Qber einen Luftspalt 43 von der 
innenzahnung 13 entfemt ist In Rg. 1 liegt daher 
eine "Freigabelage" der Sperrvorricttung 10 vor. 25 

Das LenkschloB 41 besitzt einen als Baueinheit 
in sein SchloBgehMuse 47 einsetzbaren 
Schlieflzylinder 44, dessen wesentlichste Bauteile 
eine im SchloBgehSuse 47 festgehaltene Zylin- 
derfQhrung 45 und ein darin drehbarer Zylinderkem 30 
46 sind. Zum Schutz ist diese Baueinheit 44 mit 
ihrem aus dem SchloBgehause 47 herausragenden 
Bereich durch eine hier mehrteilige Panzerkappe 
48 abgedeckt Durch ein SchlQsselloch in der Kap- 
pe 48 \Mt sich der Schaft des SchlQssels 42 in 35 
einen SchiQsselkanal 49 des Zylinderkems 46 
einfQhren. 

Durch den SchiQssel 42 kann der Zylinderkem 
46 in verschiedene Drehsteilungen OberfQhrt wer- 
den, die den verschiedenen benotigten SchaJtposi- 40 
tionen eines ZQndschalters 40 entsprechen. In den 
Rg. 1 und 2 ist eine Ausgangsstellung gezeigt wo 
federbelastete, strichpunktiert in Rg. 1 und 2 ange- 
deutete Zuhaltungen im Zylinderkem 46 in Ausrich- 
tung mit Spermuten in der ZylinderfQhrung 45 lie- 45 
gen, in welche sie in diesem Fall aufgrund ihrer 
Federkraft einfahren konnten, wenn der SchiQssel 
42 herausgezogen ware. In dieser Ausgangs-Dreh- 
stellung la£t sich der SchiQssel 42 in den 
SchiQsselkanal 49 ein-bzw. ausschieben, well die 50 
Zuhaltungen in die Spenmuten hineinspielen 
kdnnen. Bei ordnungsgemaB eingestecktem 
SchiQssel 42 sind die Zuhaltungen auf den Durch- 
messer des Zylinderkems 46 einsortiert, weshalb 
dann der Zylinderkem 46 Qber den SchiQssel 42 in 55 
verschieden andere, nicht naher gezeigte Dreh- 
steilungen OberfQhrt werden kann. Ober eine noch 
naher zu beschreibende, mit dem Zylinderkem 46 



mitdrehbare Schaitwelie 69 wird auf die lektri- 
schen Kontakte des im SchloflgehSus 47 angeord- 
neten ZQndschalters 40 eingewirkt 

Zu der Baueinheit 44 des Schliefizylinders 
geh6rt noch eine SchlQsselabzugssicherung, 
welche folgende, anhand der Rg. 2 naher f 
eriauterte Bemente umfaBt deren Aussehen und 
Wirkungsweise beretts in der DE-OS 30 31 930 
n§her eriautert worden ist deren Beschreibung in- 6 
sowett zum Gegenstand der voriiegenden Anmel- 
dung gemacht wird. 

Im Bereich des SchlQsseleingangs geht vom 
SchiQsselkanal 49 eine Radial bohrung im Zylinder- 
kem 46 aus, worin ein Querschieber 51 ver- 
schiebbar ist Durch BnfQhren eines SchlQssels 
wird der Querschieber 51 in seiner Ausgangslage 
von Rg. 2 radial nach aufien geschoben und fahrt 
mit seiner auBeren Keilflache 53 in eine Ausspa- 
rung 54 am Oberende eines LSngsschiebers 52. 
Die Aussparung 54 erstreckt sich Qber einen 
gewissen Drehbereich des Zylinderkerhs 46, wird 
er Qberschritten, so kann der Langsschieber 52 
aufgrund einer auf ihn einwirkenden Ausschubfeder 
55 mit seinem SuBeren Ende 56, wenn dem kein 
Hindernis entgegensteht ausfahren in die aus Rg. 
1 ersicntliche Ausschubposition. Wird dann der 
Zylinderkem 46 Qber den SchiQssel 42 wieder in 
die Ausgangsstellung von Rg. 1 zurOckgedreht, so 
faTirt der Drehschieber 53 jetzt Qber das obere aus 
Rg. 2 ersicntliche, eine GegenschrSge aufwelsende 
inner© Ende 57 des Langsschiebers 42 und 
blockiert dadurch die Ausschubposition des Langs- 
schiebers gema/J Rg. 1 . 

Zum LenkschloB 41 der Sperrvomchtung 10 
von Rg. 1 und 2 gehdrt auch noch das Drehhub- 
glied 60, das in einer koaxial angeordneten Kam- 
mer 61 des SchloBgehauses 47 im Sinne des aus 
Rg. 1 ersicntiichen Doppelpfeils 62 axial zum 
Zylinderkem 46 hubbeweglich ist Trotz dieser 
axialen Hubbewegung 62 ist das Glied 60 mit dem 
Zylinderkem 46 drehfest verbunden, wofQr der 
Zylinderkem 46 einen kantigen Kupplungsbolzen 
58 tragt der in eine komplementare Kupplungsauf- 
nahme 63 des Drehhubglieds 60 emgreift Beim 
Drehen des SchlQssels im Sinne des aus Rg. 1 
ersichtlichen Drehpfeils 64 wird folgiich das Dreh- 
hubglied 60 konform mltgedreht 

Wie aus Rg. 2 zu erkennen ist, besitzt das 9 
Drehhubglied 60 eine stimseitige Aussparung 65, in 
welche ein bei der SchnittfOhrung von Rg. 2 un- g 
sichtbarer Axialnocken 59 einfallen kann. Im voriie- 
genden Fall ist an einander diametralen Stellen am 
inneren Stimende der ZylinderfQhrung 45 ein Paar 
solcher Axialnocken 59 in spiegelbildlicher Weise 
befestigt weshalb di Aussparung 65 als diametra- 
ler Kanal an der zugekehrten Stirnseite des Dreh- 
hubgliedes 60 angeordnet ist der gleichzeitig bei- 
d Axialnocken 59 aufnehmen kann. Die Axialnoc- 
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ken 59 besitz n,in ein r Drehrichtung des Zylinder- 
kems 56 gesehen, eine Auflaufschrage 66, die mit 
dem Stimende 67 des Drehhubglieds 60 zusam- 
menwirkt, wenn der Zyiinderkern 46 durch 
Schlusselbetatigung im Sinne des Dr hpfeits 64 
von Rg. 1 gedreht wird. In der Drehendsteilung des 
Zylinderkems 46 sitzt das Stimende 67 auf der 
Kuppe des AxiaJnockens 59. Das Drehhubglied 60 
hat sich um die Hubstrecke 68 vom Zyiinderkern 
46 entfemt Bei diesem Hub 68 wird das Drehhub- 
glied 60 einerends Qber den Kupplungsbolzen 58 
und die Aufnahme 63 und anderends Qber die 
angefbrmte Schaltwelle 69 in einer Lageroffnung 
des erwahrrten ZOndschatters 40 bzw. des 
SchloBgehSuses 47 axial gefQhrt 

Aufgrund dieses Hubs 58 wird der erwMhnte 
SuBere Hebelarm 39 des Steuerhebels 36 mrtge- 
nommen, denn das Drehhubglied 60 besrtzt eine 
umlaufende Ringnut 70, die eine Axialschulter 71 
zur Anlage des Hebeiarms 39 erzeugt. Zwecks 
Verringerung der Reibung kann der Hebelarm 39 
mit einer Laufrolle 72 versehen sein, deren Rol- 
lachse in Veriaufsrichtung des Hebeiarms 39 an- 
geordnet ist und radial zur strichpunktiert in Rg. 1 
angedeuteten Drehachse 74 des Zylinderkems 46 
angeordnet ist Bei diesem Hub 68 wird folglich der 
Steuerhebel 36 im Sinne des Schwenkpfeits 73 von 
Rg. 1 bewegt wobei der andere, innere Hebelarm 
38 gegen den Ringabsatz 35 wirkt und dadurch 
das dortige Kegelrad 22 gegen die Federbelastung 
31 der Wendetfeder 30 in die Freigabelage von 
Rg. 1 OberfQhrt. Die LenksSule 11 IMfit sich frei 
drehen. Das Fahrzeug beflndet sich in fahrbereitem 
Zustand, der von der Drehstellung des SchlOssels 
42 abhSngt Der Hub 58 wirkt sich natOrlich auch 
an der Schaltwelle 69 aus, weshalb zusStzlich zu 
den bereits erwahrrten Kontaktierungen infolge der 
Drehstellung des Zylinderkems 46, auch noch ein 
in Rg. 1 angedeuteter Summer-Kontakt 75 im 
ZOndscharter 40 geschlossen werden kann, der bei 
geoffneter TQr den im Lenkschlofi 41 stecken 
gelassenen SchlQssel 42 optisch und/oder akusti- 
sch signalisiert 

Der Hub 68 des Drehhubglieds 60 ermdglicht 
es schlieBlich, dafi der in einer parallelen Kammer 
zur Drehachse 74 ISngsgefQhrte Langsschieber 62 
ausfahren kann. Hat naVntlich aufgrund ausreichen- 
der Zylinderdrehung 64 der mit dem Zyiinderkern 
46 mitdrehbare Querschieber 61 die vorstehend im 
Zusammenhang mit Rg. 2 beschriebene Ausspa- 
rung 54 freigegeben, so kann das auBere Ende 56 
des Langsschiebers 52 an das Stimende 67 des 
um die Hubstrecke 68 axial verschobenen Dreh- 
hubglieds 60 stoBen. Wird nun d r SchlQssel 42 
wieder, entgeg n dem Drehpfeil 64 in die Aus- 
gangsstellung von Rg. 1 zurOckbewegt, so fahrt 
jetzt die im Zusammenhang mit Rg. 2 eriSuterte 
KeilflSche 53 auf das dort ersichtliche innere Ende 



57 des Ungsschiebers 52 auf und sichert. dessen 
aus Rg. 1 ersichtliche AusschubposWon. Dieses 
Auffahren der Keilflache 53 auf das LSngsschieber- 
Ende 57 vollzi ht sich schon wMhrend der 

5 RQckdrehung des SchlOssels 42, solange noch die 
0 Axialnocken 59 den Hub 68 sichem. Weil dadurch 
i ; der Querschieber 53 den Langsschieber 52 hirrter- 
grelft, wird die aus Rg. 1 ersichtliche Aus- 
schubposition des Langsschiebers 52 auch dann 

10 aufrechterhalten, wenn die voile Ausgangsdrehstel- 
lung des Zylinderkems 46 vorliegt wo die 
erwahrrten Axialnocken 59 mit der stirnsertigen 
Aussparung 65 des Drehhubglieds 60 ausgerichtet 
sind und daher an sich in die EnfaJIposrtion von 

is. Rg. 2 Qbergehen kannten. Dies wird aber durch 
die SchlOsselabzugssicherung 50 verhindert, die 
solange wirksam ist, wie der SchlQssel 42 im 
SchlQsselkanal 49 steckt 

In der wirksamen Position der 

20 SchlQsselabzugssicherung 50 wird also auch in der 
Ausgangsdrehstellung des Zylinderkems 46 Qber 
den vom Querschieber 53 blockierten ausgefahre- 
nen Langsschieber 52 die Hubstellung 68 des 
Drehhub glieds 60 gesichert, weshalb dadurch, 

25 Qber den Steuerhebel 36 die Freigabelage des 
Kegeirads 22 sichergestellt ist Solange der 
SchlQssel 42 im Lenkschlofi 41 steckt bleibt die 
Freigabelage der erfindungsgemafien Sperrvorrich- 
tung 10 gesichert, sofem vorausgehend der Zylin- 

30 derkem 46 die die verschiedenen BetriebszustSnde 
kennzeichnende Drehung 64 ausgefQhrt hat Selbst, 
wenn versehentlich der SchlQssel 42 aus einem 
solchen Betriebszu stand in seine Ausgangslage 
zurQckgefQhrt werden sollte, bleibt die LenksSule 

35 11 frei drehbeweglich. 

Erst, wenn der SchlQssel 42 abgezogen ist, 
kann, wie Rg. 2 verdeutlicht der Querschieber 41 
in den SchlQsselkanal 49 infolge der keilfdrmigen 
RSche des inneren LSngsschieber-Endes 57 

40 zurQckweichen und der ausgefahrene Langs- 
schieber 52 wieder in die ZylirtderfQhrung 45 ein- 
gedrQckt werden. Dies geschieht durch die Feder- 
belastung 31 der Wendetfeder 30, die unter 
BerOcksichtigung der HebelQbersetzung Qber den 

45 Steuerhebel 36 auf die Axialschulter 71 des Dreh- 
hubglieds 60 einwirkt und dieses, um die Hub- 
strecke 68 wieder in die Ausgangsposition mit dem 
inneren Stimende der ZylinderfQhrung 45 gemifi 
Rg. 2 zurQckdrQckt. Dies ist in Rg. 2 durch den 

50 ROckschwenkpfeil 73'des Steuerhebels 36 verdeut- 
licht Diese RQckschwenkung 73* findet dann ein 
Ende, wenn die Aufienzahnung 23 des Kegeirads 
22 in die Innenzahnung 13 des Kegeltopfs 12 voll 
eingefahr n ist. Dann ist die Wendetfeder 30 am 

55 . weitesten entspannt; das Kegelrad 22 hat den inne- 
ren Endpunkt seiner aus Rg. 1 ersichtlichen 
Axialverschiebung 29 rreicht und hat sich um die 
aus Rg. 2 ersichtliche Axialstrecke 76 gegen den 
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Kegeltopf 12bewegt 

Bei dieser Kupplungsbewegungfahren die aus 
Fig. 3 erkennbaren Zahnspitzen 19 der 
AuBenzahnung 23 zwischen die gen igten Ranken 
18, 18*" der Innenzahnung 13 in. Wegen der 
auBerst feinen Zahnteilung, die aufgrund der bei- 
spielsWeise erwahnten Zahn-Anzahl hundert ver- 
schiedene Drehpositionen der Lenksaule 11 
umfaBt Hegt praktisch bei jeder beliebigen Drehpo- 
sition der Lenksaule eine Ausrichtung der Zahne 
vor, in der die Innen-und AuBenzahnung 13, 23 
glatt einfahren konnen. Wegen der erwahnten Nei- 
gungen 18, 18* der Zahnflanken finden dabei 
automatisch auch mlnimale Korrekturbewegungen 
von weniger als zwei Bogengraden in diesem 
AusfOhrungsbeispie! statL Die belden komple- 
mentaren Zahnungen 13, 23 schlQpfen ideal glatt in 
jeder Drehposition der Lenksaule 11 ein. FQr die- 
sen Enschlupf-Bfekt ist nur eine verhaltnismaflig 
kleine Federbelastung 31 erforderiich, die, abgese- 
hen von der Reibung, nur noch die minimale 
Federkraft 55 am Langsschieber 52 zu Qberwinden 
braucht Dadurch ist eine teichte Bedienung 
gewahrleistet 

Die von der Wedeifeder 30 ausgeQbte Kraft 31 
braucht nicht in Jedem Fall die Bngriffssicherung 
der Innen-und AuBenzahnung 13, 23 der beiden 
Kegetteile 12, 22 gegenOber auBeren, auf die 
Lenksaule 11 einwirkenden Drehmomenten zu si- 
chem. Der aus Rg. 2 ersichtliche Kegelwinkel 77 
kann namlich so bemessen sein, daB durch die 
zwischen den Zahnungen 13, 23 Qbertragenen 
Krafte das Kegelrad 22 nicht axial zurQckgestellt 
werden kann. Dies ist durch eine genaue Abstim- 
mung zwischen dem Rankenwinkel der Zahne 16 
und dem Kegelwinkel 77 moglich. Dabei ist der 
Kegelwinkel 77 groB genug, urn die erwahnte 
Selbs^ustierung der beiden Zahnungen 13, 23 zu 
ermSglichen. Es Hegt der bereits erwahnte ideale 
Bnschlupfeffekt der beiden Kegelteile 12, 22 vor. 

Damit ist die Sperriage von Rg. 2 erreicht und 
gesichert Die Lenksaule 11 ist durch den Bngriff 
der beiden Kegelteile 12, 22 blockiert Es sind 
langs des vollen Zahnungsumfangs der beiden 
Kegelteile 12, 22 sSmtliche Zahne 16 wechselseitig 
im Bngriff, weshalb die gesamte Innen-und 
AuBenzahnung 13, 23 zur Blockade der Lenksaule 
11 be'rtragt Dadurch ist eine Drehsperre der 
Lenksaule 11 von auBerordentlich groBer Festigkeft 
erzielt die selbst extremsten Drehmomenten stand- 
halten kann. Wie abschlieBend noch naher be- 
schrieben wird, kann die erfindungsgemaBe Sperr- 
vorrichtung 10 zugleich die Funktion einer 
°Drehmomentb8grenzung " rfUIIen und die Zahne 
aus-und Qberrasten, urn ine Beschadigung der 
Vorrichtung 10 durch hoh Krafte zu vermeiden. 
Die beschriebene Blockade der beiden Kegelteile 
12, 22 bleibt aber bestehen. Durch die zueinander 



komplementSren Kegelteile 12, 22, di als Patrize 
und Matrize zusammenwirken, ist schlieBlich auch 
eine ideale raumsparende Anordnung erreicht Die 
Kegetteile 12, 22 lassen sich namlich innerhalb des 

s Schutzrohres 20 unterbringen, wobei wegen der 
kleinen Hubstrecke 76 nur ein kurzer Axialabschnrtt 
bendtigt wird. Weil die Obertragung der Steuerung 
zwischen dem LenkschloB 41 und dem bewegli- 
chen Kegetteil 22 nur einen verhaltnismaBig kurzen 

io Steuerhebel 36 erfordert, kann dieser in einer kur- 
zen Abzweigung 78 des SchloBgehauses 47 urtter- 
gebracht sein. Hier kann das erwahnte Schwenkge- 
lenk 37 des Steuerhebels 36 angeordnet setn. Der 
innere Hebelarm 38 wird zweckm afii gerweise gega- 

75 belt ausgebildet so daB er an diametral ge- 
genQberliegenden Stellen des Ringabsatzes 35 
vom Kegelrad 22 zur Anlage kommt 

Die in Rg. 2 gezeigte Ausschubfeder 55 fQr 
den Langsschieber 52 sttitzt sich mrt ihrem einen 

20 Ende am Boden einer im Langsschieber 52 ein- 
gearbeiteten Sack-LSngsbohrung ab, wShrend das 
andere Federende Qber einen In dieser Bohrung 
langsverschieblichen StHt 79 an der Innenselte der 
Panzerkappe 48 zur Anlage kommt Dabei ist die 

25 Panzerkappe 48 in sich zwerteifig ausgebildet 
nSmiich aus einer mrt dem Zylinderkem 46 dreh- 
fest verbundenen Zentralplatte und aus einem test 
an der ZylinderfQhrung 45 fixierten Umfangsring. 
Beim Drehen des SchlQssels 42 kann sich die 

30 Zentralplatte im Umfangsring verdrehen. Die ganze 
Baueinhett 44 des SchlieBzylinders umfaBt auch die 
SchlQsselabzugsstcherung 50 und ist Qber einen 
nicht naher gezeigten, radialen Riegei im 
Schlofigehause 47 verankert wie es in der DE-PS 

35 32 49 501.3 naher beschrieben ist worauf verwie- 
sen wird 

In derv Rg. 4 und 5 ist in einer zu Rg. 1 und 2 
entsprechenden Darstellung eine zweite 
AusfQhrungsform 80 der erfindungsgemaBen Sperr- 

40 vorrichtung gezeigt die teilweise einen mit dem 
ersten AusfQhrungsbeispiel uberetnstimmenden 
Aufbau besitzt weshalb insoweit die gleichen Be- 
zugszeicheh verwendet wurden und die bisherige 
Beschreibung gilt Es genugt die Unterschiede 

45 demgegenOber herauszustellen. 

Bn Unterschied besteht zunachst darin, daB 
das mrt der AuBenzahnung 23 versehene Kegelrad 
22 durch eine SchweiBverbindung 81 od. dgl. axial 
fest mit der LenksSule 11 verbunden ist also zwar 

so mitdrehbar. aber nicht axial verschieblich damit ist 
Stattdessen ist wie der Doppelpfeil 29* in Rg. 4 
verdeutlicht der Kegeltopf 12 axial verschieblich, 
aber unverdrehbar langsgefQhrt die Lenksaule 11 
durchzieht mit seitlichem Spiel eine Zentra) bohrung 

5s dieses Kegeltopf es 12. Die LangsfOhrung des 
Kegeltopfs 12 wird in das Schutzrohr 20 integriert 
Dazu k6nnen, im einfachsten Fall, in das Rohr 
eingeformte L3ngs^cken 82 dien n, die FQhrungs- 
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schienen im Inneren des Schutzrohres 20 erzeu- 
gen, welche von FDhrungsschlitzen 83 am Kegel- 
topf 12 umgriffen werden. Die FOhrungsschiitze 83 
sind hier in einem Flansch 84 des Kegeltopfs 12 
eingeformt Die ine Seite des Ransches 84 dient 
als Ringabsatz 35 wieder zur AbstOtzung des inne- 
ren, gegabelten Armendes 38 des Steuerhebels 36, 
wShrend die andere Seite das bereits beschriebene 
Stirnende 33 fQr die Anlage der Wendelfeder 30 
bildet Das andere Ende der Wendelfeder 30 stUtzt 
sich an dem Schutzrohr 20 Qber eine Ringplatte 85 
ab, die Qber einen Sprengring 86 od. dgi. in der 
Wand des Schutzrohres 20 festsitzt 

Die Wendelfeder 30 erzeugt die bereits be- 
schriebene Federkraft 31, die hier bestrebt ist den 
Kegeltopf 12 mit seiner Innenzahnung 13 mit der 
AuBenzahnung 23 des axiaffesten Kegelrades 22 in 
Bngriff zu bringen. Daran wird sie durch die vorbe- 
schriebene analoge Wirkung des Steuerhebels 36 
gehindert, weil dieser in der vorbeschriebenen Wei- 
se mit dem Qbereinstimmend zu Fig. 1 und 2 
gestalteten LenkschloB 41 zusammenwirkt solange 
der wieder in Ausgangslage zurQckgedrehte 
SchlQssel 42 im Schlofl steckt Es liegt folglich, 
analog zu Fig. 1, die Freigabelage der Sperrvor- 
richtung 80 in Rg. 4 vor. Rn vorteilhafter Unter- 
schied besteht aber darin, daB beim Drehen 25 der 
LenksSule 1 1 keine Reibung zwischen dem inneren 
Hebelarm 38 und dem Ringabsatz 35 entsteht weil 
der Kegeltopf 12 sich dabei nicht verdreht Der 
Kegeltopf 12 ist nSmlich, wie bereits erwShnt wur- 
de, zwar axial verschieblich 29*, aber aufgrund sei- 
ner FGhrungsmittel 82, 83 nicht verdrehbar. Auch 
hier kann der innere Hebelarm 38 gegabelt und an 
diametral gegenQberliegenden Serten sich am Ran- 
sch 84 abstOtzen. Es waren auch andere Verbin- 
dungsmittel zwischen dem Hebelarm 38 und dem 
Kegeltopf 12 moglich. 

Ist der SchlQssel gemSfl Rg. 5 entfemt so 
kann der LSngsschieber 52 der vorstehend in Rg. 
2 ausfQhrlich beschriebenen 

SchlQsselabzugssicherung 50 das Drehhubglied 60 
nicht mehr festhaften, wenn sich der Zylinderkem 
46 in der aus Rg. 5 ersichtlichen Ausgangsdreh- 
steliung befindet und daher nicht mehr vom Axial- 
nocken 59 abgestOtzt wird. Aufgrund der Federkraft 
31 wird nun der Steuerhebel 36 wieder soweit 
zurQckgeschwenkt, bis die Innenzahnung 13 des 
Kegeltopfs 12 in der AuBenzahnung 23 des Kegeh 
rads 22 voll eingefahren ist Es liegt jetzt die Sperr- 
lage der erfindungsgemSBen Vorrichtung 80 vor. 
Auf die LenksSule 11 ausgeObte Drehmomente 
warden Qber diese Zahnungen 23, 13 vom Kegel- 
rad 22 auf den Kegeltopf 12 Qbertragen und von 
dort Qber die genannten FGhrungsmittel 82, 83 vom 
massiven Schutzrohr 20 aufgenommen und an die 
Fahrzeugkarosserie abgegeben. 

Rg. 6 und 7 zeigen ein drittes 



AusfQhrungsbetspiel 90 der erfindungsgem§Ben 
Sperrvorrichtung, wo ebenfalls zur Benennung ent- 
sprechender Bauteiie die bisherigen Bezugszei- 
chen verwendet worden sind. Soweit 

5 Ober instimmung besteht, gilt wieder di bisherige 
Beschreibung. Diese gift insbesonder hinsichtiich 
der Obereinstimmend mit Rg. 1 und 2 gestalteten 
Anordnung und Beweglichkeit der beiden Kegel- 
teile 12, 22. Auch der innere Aufbau des Lenk- 

io schlosses 41 stimmt mit Rg. 1 und 2 Oberein, doch 
ermtfglicht diese Vorrichtung 90 den 
SchfieBzylinder 44 mit seiner Drehachse 74, wie 
Rg. 6 zeigt, in einem gewOnschten Winkel 87 zur 
LenksSulenachse 24 anzuordnen. Dieser Winkel 

75 betrfigt im vorliegenden Fall 90°, doch kfinnten 
auch andere Winkelwerte vorliegen. 

Der wesentliche Unterschied besteht in der an- 
dersartigen Ausbildung des Steuergestanges, das 
zwischen dem Schliefizylinder 44 einerseits und 

20 den beiden Kegelteilen 12, 22 andererseits an- 
geordnet ist Dabei wird ein Steuerhebel 36* ver- 
wendet, der hinsichtiich des inneren Hebelarms 38 
zu Rg. 1 und 2 gleichgestaltet ist, dessen SuBerer 
Hebelarm 39' dagegen erst mlttelbar, Qber eine 

25 Schubstange 91 mit dem LenkschloB 41 zusam- 
menwirkt Die Schubstange 91 ist Qber eine 
Gelenkverbindung 92, 93 mit dem Armende 39' 
gekuppeft. Und zwar sitzt am Armende 39* ein 
Gelenkzapfen 92, welcher von einem Ausschnitt 93 

30 an diesem Stangenende umgriffen wird. Die 
Schubstange 91 veriSuft in einem zu dem in Rg. 1 
und 2 beschriebenen GehSusazweig 78 entspre- 
chend abgewinkelten GehgusestQck 88. das dann 
in das bereits in Rg. 1 und 2 beschriebene 

35 SchloBgehause 47 Qbergeht Dort liegt auch das 
andere, abgewinkelte Ende des Schubstange 91 
mit einem gegen den vorbeschriebenen L&ngs- 
schieber 52 einer SchlQsselabzugssicherung 50 
gerichteten Schenkel 94. 

40 Die Schwenkbewegung 73 des Steuerhebels 
36' erfolgt von einem drehfest mit dem Zylinder- 
kem 46 Exzenter 95, dessen Radialvorsprung 96 
als Steuerkurve mit dem Stangenende 94 zusam- 
menwirkt, urn dieses, von der in Rg. 7 ersichtlichen 

46 Bnschubposition infolge SchlQsselbetStigung des 
Zylinderkems 46 im Sinne des Schubpfeils 97 In 
die Ausschublage von Rg. 6 zu QberfQhren. Der 
Exzenter 95 ist dabei, im Gegensatz zum Drehhub- 
glied 60 von Rg. 1 und 2, nicht axial beweglich und 

50 besitzt folglich eine auch nicht axial beweglich© 
Schaltwelle 98 zur Kontaktsteuerung des damit ver- 
bundenen Zu Qndschalters 40. Infolge ihrer Gelenk- 
verbindung 92, 93 am Hebelarm 39 kommt es 
durch die Schubbewegung 97 der Stange 91 zu 

55 dem erwShnten Verschwenken 73 des Steuerhe- 
bels 36*. wodurch sich die Freigabelage der beiden 
Kegelteile 12, 22 von Rg. 6 in Obereinstimmung 
mit Rg. 1 rgibt. 
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Der am Stangenende befindlich Sch nke! 94 
ist, wie aus Fig. 7 hervorgeht, besonders gestaltet 
urn mit der SchFQsselabzugssich rung 50 in einer 
entsprechend der DE-PS 32 36 190 beschriebenen 
Weise zusammenzuwirken. deren Beschreibung 
zum Gegenstand der vorliegenden AnmekJung ge- 
macht wird. Der herausragende Teil des tSngs- 
schiebers 52 ist namlich mit einem Schragschnitt 
89 versehen, wofOr der Schubstangen-Schenkel 94 
zwei Angriffsstellen 99, 99* besitzt die wahlweise 
damlt zusammenwirken. 

Die erste Angriffsstelle besteht aus einer ebe- 
nen StQtzflache 99, die senkrecht zur Kraftrichtung 
der auf den LSngsschieber 52 wirkenden Aus- 
schubfeder 55 angeordnet ist und, gemaB Rg. 7, 
die entsprechend abgeflachte Spitze dieses Langs- 
schieber-Endes 56 abstGtzt Es liegt eine der Rg. 2 
entsprechende Situation mit Sperrlage der beiden 
Kegelteile 12, 22 vor. Die auf das Kegelrad 22 
einwirkende Federkraft 31 der dortigen Wendelfe- 
der 30 hSJt den Steuerhebel 36* in seiner RQck- 
schwenkposition 73' von Rg. 7 und die StQtzflache 
99 halt das L§ngsschieber«Ende 96 in der aus Rg. 
7 ersichtlichen EndrGckposition. 

Erst, wenn aufgrund der SchlQsselbetatigung 
64 der Zylinderkem 46 in seine verschiedenen 
Drehsteliungen OberfUhrt worden ist und durch den 
Radiaivorsprung 96- seines Exzenters 95 die 
Schubstange 91 in die aus Rg.6 erstchtliche Lage 
OberfOhrt worden ist, wirkt die andere Angriffsstelle 
99' mit dem LSngsschieber 52 zusammen. Diese 
Angriffsstelle besteht aus einer NeigungsflSche 99*. 
wie aus Rg. 7 zu entnehmen ist, und wird von 
einem Schragschnitt 89 am tangsschieber-Ende 
56 hintergrfffen, wenn der Zylinderkem 46 wieder 
in seine Ausgangsstellung von Rg. 6 
zuruckgedreht worden ist Auf diese Weise wird die 
Schubstange 91 in ihrer aus Rg. 6 ersichtlichen 
Ausschubposition solange gesichert, als der 
Schlussel 42 im SchlQsselkanal des Zylinderkems 
46 steckt Es liegt eine mit der Rg. 1 vergleichbare 
Situation vor, namlich die Freigabelage der beiden 
Kegelteile 12, 22, die aber mit anderen Mitteln bei 
dieser Sperrvonichtung 80 erzielt worden ist Die 
von der Feder 30 im Bngriffesinne des Kegelrads 
22 wirkende Kraft 31 wird Ober den Steuerhebel 
und die Schubstange 91 vom hintergreifenden 
LSngsschieber 52 aufgenommen. Bne ROck- 
schwenkung 73' im Sinne von Rg. 7 kann noch 
nicht erfolgen. 

Wird der Schlussel 42 aber herausgezogen, so 
kann in der oben beschriebenen Weise der Quer- 
schieber 51 infolge der dabei wirksamen 
Keim§chen unter der Wirkung dieser Federkraft 31 
zurQckweichen. Die NeigungsverhSltnisse sind 
namlich unter BerQcksichtlgung des Reibungswerts 
bei den aniiegenden Rachen 89, 99' so bemessen, 
daB diese Federkraft 31 Ober den Schenk I 94 der 



Schubstange 91 den tangsschieber 52 wieder eirv 
drucken kann. Es findet wieder der Obergang in 
Rg. 7 statt wb es zu einer ROckschwenkung 73' 
des Steuerhebels 36' kommt Es liegt wieder die 

5 Sperrlage der beiden Kegelteile 12, 22 vor. 

Die in den Rg. 8 und 9 gezeigte vierte 
AusfOhrungsform 100 der erfindungsgem§Ben 
Sperrvorrichtung ist hinsichtlich der Form und 
FQhrung der beiden Kegelteile 12, 22 und der 

io SchlieBzylinder-Baueinheit 44 gleich bzw. ahnlich 
aufgebaut wie das erste AusfQhrungsbeispiel 
gemaB Rg. 1 und 2, weshalb insoweit die dortige 
Beschreibung gilt Es genOgt daher auch hier, ledi- 
gGch die Unterschiede hervorzuheben. 

75 Die DrehbetMtigung 64. des Zylinderkems 46 
wird auch hier nur von einem zweiarmigen Steuer- 
hebel 36 Obertragen, doch dient als Steuerkurve 
ein drehfest mit dem Zylinderkem 46 verbundenes 
DrehstOck 101, das in einer mrt Rg. 6 vergleichba- 

20 ran Weise mit einer Schaltwelle 98 zur Drehsteue- 
rung der Kontakte im SchaKer 40 verbunden ist In 
der aus Rg. 8 erkennbaren Ringzone 102 urn diese 
Schaltwelle 98 herum tragt das DrehstOck 101 in 
einem der Zylinderdrehung 64 entsprechenden 

25 Winkelbereich eine wendelartig ansteigende 
Axialflache 103, auf welcher eine taufrolle 72' l§uft 
Die Laufrolle 72 ist am SuBeren Hebelarm 39 des 
Steuerhebels 36 drehgelagertund zwar liegt die 
Drehachse senkrecht zur Verlaufsrichtung dieses 

30 Arms 39. 

In der Ausgangsdrehstellung gemSB Rg. 9, wo 
der SchlQssel aus dem tenkschloB 41 entfernt ist 
befindet sich das flache AnfangsstOck der 
Axialflache 103 unter der taufrolle 72', weshalb der 
r 35 Steuerhebel 36 in der bereits mehrfach be- 
schriebenen Weise durch die von der Wendelfeder 
30 auf das Kegelrad 22 ausgeQbte Federkraft 31 
seine ROckschwenkung 73* erfahrt, welche die dor- 
tige Sperrlage der beiden Kegelteile 12,. 22 kenn- 

40 zeichnet Dies wirkt sich auch auf die 
SchlQsselabzugssicherung 50 aus, die, wie bereits 
erwahnt wurde, einen der Rg. 1 und 2 ahnlichen 
Aufbau hat aber demgegenQber mit anderen Bau- 
teilen zusammenwirkt Der auflere Hebelarm 39 

45 des Steuerhebels 36* ist gemaB Rg. 9, mit einem 
abgewinkelten Rnger 104 versehen, an dessen 
Ende sich eine Schulter 105 befindet An dieser 
Schulter 105 stGtzt sich das Stirnende 56 des 
tMngsschiebers 52 ab, der von der erwShnten 

50 kegelseitlgen Federkraft 31 gegen die Federkraft 
seiner eigenen Ausschubfeder 55 eingedrOckt wird, 
weil der Ouerschieber 51 durch die dabei wirksam 
werdenden Keilflachen in den SchlQsselkanal 49 
zurQckweichen kann. 

55 Ist der SchlQssel eingesteckt und im Sinne des 
Pfeils 64 drehbetStigt so lauft die Rolle 72' Ober 
den wendelfSrmigen Anstieg auf ine axial angeho- 
benen Endstufe der Axialfiach 103 auf, wodurch 
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es zu der aus Fig. 8 ersichtlichen Verschwenkung 
73 des Steuerh bels 36 kommt, der damit, gegen 
die Federkraft 31, das Kegeirad 22 in seine Freiga- 
belage OberfQhrtwo die Zahnungen 13, 23' auBer 
Engrrff sind und die Drehung 25 der LenksSule 11 
ermoglichen. Durch diese Verschwenkung 73 ist 
aber auch der Rnger 104 vom Zylinderkem 46 
weggeschwenkt worden, so daB seine wegbewegte 
Schulter 105 einen Ausschub des Langsschiebers 
52 aufgrund seiner Ausschubfeder 55 zul§8t. Beim 
RQckdrehen des SchiUssels 42 in die aus Fig. 8 
ersichtiiche Aiisgangslage kommt es damit wieder 
zu einem Hirrtergriff des Querschiebers 51 Qber 
KeilflSchen mit dem inneren Ende des Langs- 
schiebers 52, wie es im Zusammenhang mit Fig. 1 
bereits ausfQhriich beschrieben worden ist 
Dadurch ist der LSngsschieber 52 gegen Qber einer 
Enschubbewegung blockiert 

Ist der Zylinderkem 46 durch die 
SchlOsselbetatigung wieder in die Ausgangsdreb- 
stellung von Rg. 8 zurQckgelangt, so hSIt das 
LSngsschieber-Ende 56 in dieser ausgefahrenen 
Position den Hebel 36 Qber den Rnger 104 ver- 
schwenkt Die Freigabelage der beiden Kegelteile 
12, 22 ist solange gesichert. als der SchlQssel 42 
sich im SchlQsselkanal 49 befindet Ist der 
SchlQssel 42 entfemt, so weicht wieder der Quer- 
schieber 51 in den SchiUsselkanal 49 aus und der 
Lfingsschieber 52 ist an seinem inneren Ende frei, 
urn durch die kegelseitige Federkraft 31 in den 
SchlieBzylinder 44 zurQckgedrQckt zu werden. Dies 
geschieht Qber den Steuerhebel 36, weil der Rnger 
104 Qber seine Schulter 105 die Kraft der dortigen 
Ausschubfeder 55 Qberwindet und die aus Rg. 9 
ersichtiiche RQckverschwenkung 73' unter En- 
drQcken des Langsschiebers 52 ausfQhrt Die 
Kegelteile 12, 22 befinden sich wieder in ihrer 
Sperrlage. 

Mit der erfindungsgemSBen Sperrvorrichtung 
kann jede gewOnschte Geometrie der Lenk- 
schloflachse 74 bezQglich der LenksSulen-Achse 
24 verwirklicht werden. Wie in den vorausgehenden 
AusfQhrungsbeispielen gezeigt, kann der Steuerhe- 
bel gerade oder als Winkelhebel ausgebildet oder 
mit einer Umlenkung 91 ausgerQstet sein. 

SchlieBlich kann die erfindungsgemSBe Sperr- 
vorrichtung, ohne da* weitere Bauteile erforderlich 
waren, zugleich die Funktion einer Drehmomentbe- 
grenzung erfQIien, urn eine Beschadigung der 
Baueiemente bei einer extremen Gewaltanwendung 
der gesperrten Lenksfiule 11 zu verhindem. Bei 
einem bestimmten gewaltsamen Drehmoment, von 
z»B. 25 mkp, wird das gesperrte Lenkrad 
vorQbergehend drehbar, ohne daB das Fahrzeug 
fQr den Dieb lenkbar wird. Dazu werden die Kegel- 
winkel 77, femer der Zahnwinkel zwischen den 
Ranken 18, 18* der in Dreieckprofil 17 aufweisen- 
den Zfihne 16 und schliefllich die Federkraft der 



/zwischen den Kegelteilen 12, 23 wirksamen Kup- 
plungsfeder 30 so dimensioniert, daB beim Ober- 
schreiten dieses Grenzdrehmoments die eingekup- 
pelten komplementaren Zahnungen 13, 23 wie 

5 Rasthaltungen fungieren, nSmlich vorQbergehend 
gegen die Federkraft 91 ausrasten und zahnweise 
Qberspringen. Die Sperrlage der beiden Kupplung- 
steile 12, 23 bleibt aber danach unverSndert beste- 
hen. Das Fahrzeug ist nach wie vor nicht lenkbar. 

70 Die Kegelteile 12, 22 mit ihren Zahnungen 13, 23 
kdnnen aus Stahl im RieBpreBverfahren hergestellt 
werden. Das Zahnprofil 17 kann einen Zahnwinkel 
von ca 60° aufweisen, wShrend der Kegelwinkel 
77 bei etwa 30° iiegt Die Kupplungsfeder 30 ist 

75 hinsichtlich der ausgeQbten Federkraft 31 nur so 
stark dimensioniert, daB berechtigte Per sonen mit 
dem SchlQssel 42 Qber das LenkschloB 41 noch 
gut die eingekuppelten Kegelteile 12, 22 auBer 
Engriff bringen kOnnen. En Komfort bei der 

20 SchlQsselbetStigung 64 ist damit gegeben. 



Bezugszelchenliste: 

25 10 Sperrvorrichtung (Rg. 1 und 2) 

11 Lenks§ule 

12 matrizenfSrmiger Kegelteii, Kegeltopf 

13 Innenzahnung 

14 Topfboden von 12 
ao 15 Axialbohrung in 12 

16Zahnvon13 

17 Dreieckprofil von 16 

18 linke Zahnflanke 
18* rechte Zahnflanke 

35 19 Zahnsprtze 

19' Zahngrund 

20 Schutzrohr 

21 SchweiBbefestigung bei 20 

22 patrizenformiger Kegelteii, Kegeirad 
40 23 AuBenzahnung 

24 LenksSulen-Achse 

25 Drehpfeil von 11 

26 LdngsfOhrungsmittel, Langsnut 

27 LangsfOhrungsmrttel, Feder 
45 28 Zentralbohrung in 22 

29 Axialverschiebungs-Pfeil von 22 (Rg. 1) 
29* Axialverschiebungs-Pfeil von 12 (Rg. 4) 

30 Wendetfeder 

31 Federkraft, Federbelastung 
so 32 Sprengring 

33 Stirnende von 22 

34 Ringnut in 22 

35 Ringabsatz in 22 

36 Steuerh bei, (Rg. 1 bis 5, 8 bis 9) 
65 36' Steuerhebel (Rg. 6, 7) 

37 Schw nkgelenk 

38 innerer Hebelarm von 36 

39 iuflerer Hebelarm von 36 
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39* SuBerer Hebelarm von 36* (Fig. 6, 7) 

40 ZUndschalter 

41 LenkschloB 

42 SchlUssel 

43 Spaft 

44 SchlieBzylinder-Baueinhert 

45 ZylinderfQhrung von 44 

46 Zylinderkem von 44 

47 SchloBgehause von 41 

48 Panzfcrkappe von 44 

49 SchlQsselkanal von 46 

50 SchlQsselabzugssicherung 

51 Querschieber von 50 

52 Langsschieber von 50 

53 Keiffl§chen zwischen 52, 51 

54 Aussparung in 52 

55 Ausschubfeder fOr 52 

56 auBeres Ende, Stimende von 52 

57 inneres Ende von 52 

58 kantiger Kupplungsbolzen 

59 Axialnocken an 45 (Rg. 1, 2) 

60 Drehhubglied (Fig. 1,2) 

61 Kammer fur 60 

62 Hubbewegungs-Pfeil fur 60 

63 Kuppiungsaufnahme fur 58 

64 Drehpfeii von 42 

65 Aussparung fOr 59 (Rg.L 2) 

66 Auflaufschrage von 59 (Rg. 2) 

67 Stirnende von 60 

68 Hubstrecke von 60 

69 Schaitweile an 60 

70 Ringnut in 60 

71 AxiaJschulter an 60 

72 Laufrolle an 39 (Rg. 1) 
72* Laufrolle an 39 (Rg. 8, 9) 

73 Schwenk-Pfeil von 36 bzw. 36* 

73' RQckschwenk-Pfeil von 36 bzw. 36' 

74 Drehachse von 46 

75 Summer-Kontakt in 40 

76 Axialhubstrecke von 22 (Rg. 2) 

77 Kegelwinkel von 23 bzw. 13 

78 Gehauseabzweigung von 47 

79 AbstOtz-Stift fDr 55 

80 Sperrvorrichtung (Rg. 4, 5) 

81 SchweiBverbindung 

82 Langssicke in 20, FOhrungsschiene fOr 83 

83 FOhrungsschlitz in 84 

84 Ransch an 12 

85 Ringplatte 

86 Sprengring fOr 85 

87 Winkei zwischen 24, 74 (Rg. 6) 

88 GehausestOck fur 91 (Rg. 6) 

89 Schragschnitt von 52 (Rg. 7) 

90 Sperrvorrichtung (Rg. 6, 7) 

91 Schubstange 

92 Gelenkzapfen an 39', Gelenkverbindung- 

93 Ausschnitt an 91, Gelenkverbindungsteii 



94 Schenkef an 91 

95 Exzenter 

96 Radialvorsprung von 95 

97 Schubpfeil fQr 91 

5 98 Schaltw lie an 96 bzw. 101 (Rg. 7, 8) 

99 Angriffsslelle, StOtzflSche fOr 56 (Rg. 7) 
99* Angrrffsstelle, NeigungsflSche fOr 89 (Fig. 

6,7) 

100 Sperrvorrichtung (Rg. 8. 9) 
to 101 OrehstQck an 46 (Rg. 8, 9) 

102 Ringzcne von 101 

103 AxiaJflache von 101 

104 Rnger an 39 (Rg. 8, 9) 

105 Schuftervon 104 

75 

Ansprtiche 

1.) Sperrvorrichtung (10) fQr Lenksaulen (11) in 
20 Fahrzeugen, umfassend 

ein drehfest auf der Lenksaule sitzendes Sperr-Rad 
m'rt zahnartigen Radialvorsprungen 

25 und ein Sperrglied, das durch SchlusselbetStigung 
(64) eines mit einem SchlieBzylinder (46) und mrt 
einer Steuerkurve (59) ausgerQsteten Lenk- 
schlosses (41) in zwef Stellungen QberfUhrbar ist, 
namlich 

3D 

in eine zwischen die RadialvorsprQnge ein- 
greifende wirksame Steilung (Sperrtag, Rg. 
2) und 

as in eine das Sperr-Rad freigebende, unwirk- 

same Steilung (Freigabelage, Rg. 1), 

dadurch gekennzeichnet, 

40 daB ein mit einer Innenzahnung (13) versehener 
Kegettopf (matrizenformiger Kegefteil 12) koaxial 
zu einem eine AuBenzahnung (22) aufweisenden 
Kegetrad (patrizenformiger Kegelteil 23) angeord- 
net ist, 

45 

hinsichtlich der Lenksaule (11) der eine Kegelteil 
(12) koaxial (24) sowie unverdrehbar (21 bzw. 
8233) angeordnet, aber der andere (22) mitdrehbar 
(25) ist. 

50 

und femer der eine Kegelteil (12 bzw. 22) eine 
teste Axialposib'on bezQglich der Lenksaule (11) 
einnimmt aber der andere (22 bzw. 12) demge- 
genQber (11) durch die SchlUsselbetSitigung (64) 
55 axial verschieblich (29 bzw. 290 ist 

zwischen iner auf der gesamten Kegelma- 
ntelfiache beiden Kegelteile (12^2) voilzo- 
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genen IneinanderfOgung der zur Innen-und 
AuBenzahnung (13,23) gehSrenden Zahn 
(16) (Sperriage) inerseits 

und einer allseitigen axiaien LQftung (43) 
dieser Zahne (Freigabelage) andererseits. 

2. ) Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Innen-und AuBenzahnung 
(13.23) die gieiche Zahnteiiuhg aufweisen. 

3. ) Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB die Innen-und 
AuBenzahnung (13,23) zueinander komplementSr 
gestaitete Zahnprofiie (17) aufweisen und spielfrei 
ineinanderfOgbar sind, (Fig. 2). 

4. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die beiden Kegetteile (12,22) das gieiche Zahnprofil 
(17) aufweisen. 

5. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Flanken (18, 180 benachbarter ein Dreieckprofil 
(17) aufweisender Zahne (16) der Innen-und/oder 
AuBenzahnung (13,23) aneinander (190 stofien,(Fig. 
3). 

6. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der 
AnsprOche 1 bis 5, dadurch' gekennzeichnet, 

daB der Kegeltopf (12) ortsfest (21) angeordnet ist 
sowie die LenksSule (11) radial (15) umschlieBt 

und das Kegelrad (22) mrt der LenksMule (11) mit- 
drehbar (26,27), auf der LenksSule axial ver- 
schieblich (29) sowie gegen den Kegeltopf (12) 
federbelastet (31) ist, (Fig. 1 bis 3 und 6 bis 9). 

7. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Kegelrad (22) mitdrehbar sowie axial test 
(81) mit der Lenksaule (11) verbunden ist 

und der Kegeltopf (12) zwar unverdrehbar (82,83) 
aber axial langsverschiebfich (290 bezUglich der 
Lenksaule (11) geftihrt sowie gegen das Kegelrad 
(22) federbelastet (31) ist, (Fig. 4, 5). 

8. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der 
AnsprOche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 

daB ein, ein ortsfestes Schwenkgelenk (37) aufwei- 
sender, zweiarmiger Steuemebel (36;360 mit seiner 
Schwenkebene (73;730 in einer Axialebene der 
Lenksaule (11) angeordnet ist, 

der axial verschiebliche Kegeltei! (22 bzw. 12) eine 
Angriffsstelle (35) fOr den inen, inneren Hebelarm 
(38) di ses Steuerhebels (36.360 besitzt 

und der andere, auBere Hebelarm (39,390 dieses 



Steuerh bels unmittelbar (Fig. 8) Oder mittelbar 
(Fig. 1, 6) mit der Steuerkurve (59£6;103) zusam- 
menwirkt 

9. ) Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
5 kennzeichnet, 

daB die Angriffsstelle fOr den inneren Hebelarm 

(38) aus einem axiaien Ringabsatz (35) am bewe- 
glichen Kegefteil (22 bzw. 12) besteht 

10 

und dieser Ringabsatz (35) auf der ge- 
genOberiiegenden AxiaJserte bezQglich der Wir- 
kungsrichtung (31) der auf den Kegettetl (22 bzw. 
12) einwirkenden Federbelastung (31) angeordnet 
75 ist 

10. ) Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet 

daB die Steuerkurve von einem ortsfesten (45) 
20 Axialnocken (59) gebildet ist, 

auf den ein Drehhubglied (60) bei 
SchlQsselbetatigung eines zum 
SchlieBzylinder (44) geharenden Zylinder- 
25 kerns (46) auflSuft 

das Drehhubglied (60) zwar mit dem Zylinderkem 
(46) mitdrehbar gekuppeft (58, 63), aber demge- 
genOber (46) axial hubbeweglich (62) gefOhrt ist 
30 sowie eine Schutter (71) fOr den auBeren Hebelarm 

(39) zur Schwenkbewegung {73,730 des Steuerhe- 
bels (36) besitzt 

und das Drehhubglied (60) eine in der Ausgangs- 
35 drehstellung des Zylinderkems (46) ausgerichtete 
Bnfallstelle (65) fOr den Axialnocken (59) aufweist, 
(Fig. 1 bis 5). 

11. ) Vorrichtung nach Anspruch 10, mit einer 
SchlQsselabzugssicherung (50), 

40 

bestehend aus einem in den SchlQsseikanal (49) 
einrQckbaren Querschieber (51) und aus einem 
Qber KeilflSchen (53;57,54) damn abstOtzbaren, 
achsparallel (74) zum Zylinderkem (46) 
45 ISngsgefOhrten, im Ausschubsinne federbelasteten 
(55) Ungsschieber (52), 

dadurch gekennzeichnet, 

so daB das auBere Ende (56) des LIngsschiebers 
(52) an einer axiaien StimflSche (67) des Drehhub- 
glieds (60) abstQtzbar ist 

und diese StimflSche (67) von der fOr den MuB ren 
55 Hebelarm (39) bestimmten Axialschulter (71) weg- 
gerichtet ist, (Rg. 1 bis 5). 
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12. ) Vorrichtung nach Anspruch 8 Oder 9, 
dadurch g kennzeichnet 

dad die Steuerkurv von der bereichsweise wendel- 
artig ansteigenden Axialflache (103) eines drehfest 
mit einem zum Schlieflzylinder (44) gehorenden 
Zylinderkem (46) verbundenen Drehstucks (101) 
erzeugt ist 

und der aufiere Hebelarm (39) zur Schwenkbewe- 
gung (73, 73*) des Steuerhebels (36) an dieser 
AxialflSche gefQhrt ist, (Fig. 8, 9). 

13. ) Vorrichtung nach Anspruch 12 mit einer 
SchlOsselabzugssicherung (50), 

bestehend aus einem in den Schlusselkanal 
(49) eindrQckbaren Querschieber (51) und 
aus einem Qber KeilflSchen (53:57,54) daran 
abstOtzbaren, achsparallel (74) zum Zylin- 
derkem (46) langsgefUhrten, im Aus- 
schubsinne federbelasteten (55) Langs- 
schieber 52), 

dadurch gekennzeichnet 

daB das auBere Ende (56) des Langsschiebers 
(52) an einer Schufter (105) des Steuerhebels (36) 
axial abgestOtzt ist, (Fig. 8, 9). 

14. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren 
der AnspriJche 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet 
daB der auBere Hebelarm (39) des Steuerhebels 
(36) mit einer Laufrolle (72 bzw. 720 versehen ist, 
(Fig. 1 bis 5, 8. 9). 

15. ) Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuerkurve von dem Radialvorsprung (96) 
eines Exzenters (95) erzeugt ist, 

der drehfest mit dem Zylinderkem (46) des 
Schlie0zyiinders (44) verbunden ist, 

und der Exzenter (95) mit dem einen Ende (94) 
einer Schubstange (91) zusammenwirkt, 

deren anderes Ende (93) Qber eine Gelenk- 
verbindung (92) mit dem auBeren Hebelarm 
(390 des Steuerhebels (360 verbunden ist 
(Fig. 6.7). 

16. ) Vorrichtung nach Anspruch 15, mit einer 
SchlOsselabzugssicherung (50), 

bestehend aus einem in den SchlQsselkanal 
(49) indrQckbaren Querschieber (51) und 
aus einem Ober Keiiflachen (53;57,54) daran 
abstOtzbaren, achsparallel (74) zum Zylin- 
derkem (46) langsgefUhrten, im Aus- 
schubsinne federbelasteten (55) Langs- 



schieber (52), / 

dadurch gekennzeichnet, 

5 daB die Schubstange (91) zwei AngrifFsstellen 
(99,990 f& r das ^ nen SchrSgschnitt (89) aufwei- 
sende auBere Ende (56) des Langsschiebers (52) 
besitzt bestehend aus 

io einer den Langsschieber (52) in einer defi- 

nierten EndrUckposition haJtenden axialen 
StOtzfliche (99) einerseits (Sperriage der 
Kegelteile, Rg. 7) 

15 und aus einer vom SchrSgschnitt (89) des 

Langsschiebers (52) hintergriffenen, komple- 
mentaren Neigungsfl3che (990 andererserts, 
(Fretgabelage der Kegelteile, Rg. 6). 
17.) Vorrichtung nach einem oder mehreren 

20 der AnsprOche t bis 16, dadurch gekennzeichnet 

daB der Kegeiwinkel (77) der beiden Kegelteile 
(12,22), der Zahnwinkel (17) ihrer Innen-und 
AuBenzahnungen (13,23) und ihre Federbelastung 
25 (31 ) so dimensioniert sind, 

daB beim Oberschreiten eines bestimmten 
auf die Lenksaute (11) ausgeubten Grenz- 
Drehmoments (25) die Zahnungen (13, 23) 
30 vorObergehend Oberrasten. 



12 



0 268 879 



/ 




Hulsbeck & Fiirst 



0 268 879 




Hulsbeck & Furst 



0 268 879 

? < • » * * 




Hulsbeck & Furst 



0 268 879 




Hulsbeck ZFurst 




0 268 879 



FIG. 6 




U7 98 96 95 56 



U6 



Hulsbeck & Furst 



0 268 879 

» * • • • 



FIG. 7 




98 95 969999' 56 



Hulsbeck & Furst 



0 268 879 



FIG. 8 




Hulsbeck & Fiirst 



0 



0268 879 




Hulsbeck & Furst 





Europaisches 
Patentamt 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



Noramer der Anmddung 



EP 87 11 6129 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategorie 



Kemodchnang dcs Doknments mit Angabe, soweh erforderlkh, 
der maflgeblichcn Trite 



Betrifft 
Ansprach 



KLASSIFIKATION DER 
ANMELDUXG (tat OA) 



A 
A 
A 
A 
A 



FR-A-2 523 532 (PARRIER) 

* Seite 4, Zeilen 4-35 * 

FR-A- 532 414 (RIVERET) 

* ganzes Dokument * 

FR-A-2 142 995 (NEIMAN) 

* Seite 2, Zeilen 22-35 * . 

US-A-3 529 453 (MIZUNO) 

* F1gur 2 * 

GB-A-2 024 924 (CHAMPION SPARK PLUG 
CO.) 

* ganzes Dokument * 

OE-U-7 901 593 ( EICHENAUER) 

* ganzes Dokument * 



1-4,7 
1-5 
17 
8,9 



10-13, 
16 



B 60 R 25/02 



RECHERCHDERTE 
SACHGEBIETE (Int. CL4) 



B 60 R 25/00 



Der voriiegende Recherchenbcncfat wurde RJr alle Paten tansprikhc ersteilt 



BERLIN 



08-02-1988 



STANDRING M A 



KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE 

X : von besonderer Bedeotung alldn betrachtet 

Y : von besonderer Bedentnng in Verbindong mit dner 

anderen Verdffentlicbung dersdben Kategorie 
A : technologischer Ilintergrund 
O : nicbtscbriftlicbe Offenbarung 
P : Zwischenliteratui 



T : der Erflndnng zugrnnde licgendc Tbeorien oder GrundsStze 
E : {Uteres Patentdokumcnt, das jedoch erst am oder 

nacb den AnmeJdedatum verCffentHcht word en 1st 
D : in der Anmddung angcfQbrtes Dokument 
L : ans and era Grflnden angefUhrtes Dokument 

i x 'i^i^ iv ^ti^ i^entfarnii£ Qbe^nsSmn^deT""" 
Dokument 



-w' — ' - *f* — *Tfr — w — — • ^ 

.i i I f, jfc-i ,|. ■§ ..| f I I 



— f — * — " y 



if 




flit''" 1 "' 1 ' 



1». .il 



HPS Trailer Page 
for 




AST 



UserlD: Rllan_Job_1_of_1 
Printer: cpk5_5t01_gbhcptr 



Document 



Summary 



Pages Printed Missed Copies 



EP000268879A1 21 
Total (1) 21 



21 
21 



0 
0 



If- 



m^d 




i 




